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ABSTRAK

Tujuan kajian ini dilakukan adalah untuk menyediakan satu Pelan Tindakan

Kecemasan (PTK) kebakaran yang sesuai bagi Bangunan Terminal Utama (Main

Terminal Building - MTB) dan Pangkalan Perhubungan Penerbangan (Contact

Pier - CP) di Lapangaan Terbang Antarabangsa K L (K L International Airport -

KLlA). Sehubungan dengan itu kajian telah dibuat keatas beberapa PTK

bangunan di dalam dan luar negara dan juga panduan penyediaan PTK dari

badan kerajaan dan organisasi piawaian antarabangsa. Perbincangan dengan

pegawai-pegawai KLiA dan kajian tapak juga diadakan bagi tujuan

mengenalpasti sistem-sistem pencegahan kebakaran dan kawasan-kawasan

yang berisiko tinggi.

Keputusan daripada kajian yang dijalankan, menghasilkan satu Pelan Tindakan

Kecemasan Kebakaran yang ringkas dan sesuai diperaktikkan untuk bangunaan

berkenaan dengan mengambil kira segala kemudahan yang terdapat di KLiA.

Walaubagaimanapun, PTK yang dihasilkan perlulah diuji bagi mengetahui

keberkesanannya dan perlu dianggap sebagai "living document" yang mana

ianya perlu diubahsuai sejajar dengan perkembangan aktiviti yang terdapat

dibangunan berkenan. Pada masa hadapan, adalah diharapkan agar PTK ini

dapat diubahsuai bagi menggunakan kaedah "Incident Command System"(ICS)

dengan lebih menyeluruh.
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ABSTRACT

The purpose of conducting this study is to develop an appropriate Fire Emergency

Response Plan for KLlA's Main Terminal Building - MTB and Contact Pier - CP.

As such, studies have been conducted on related domestic and foreign emergency

response plans including guidelines from government agencies and international

organization. Discussions with KLlA's officers and site study also contribute to

ascertain fire prevention system and high risk areas.

As a result, a simple Fire Emergency Response Plan is developed for KLlA's MTB

and CP taking into consideration all the facilities available at KLiA.

However, this plan has to be tested for its effectiveness and considered as a living

document, i.e, it needs to be modified in relation to the activities held in the

buildings. Hopefully, this plan will be modified entirely using the Incident Command

System in the near future.
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1
BAB 1

PELAN TINDAKAN KECEMASAN KEBAKARAN
BAGI MTB DAN CP

KL INTERNATIONAL AIRPORT, SEPANG

1. Pengenalan

Pada tahun 1991, Kerajaan Malaysia telah memulakan satu mega

projek bagi membina sebuah Lapangan terbang baru menggantikan

Lapangan Terbang Antarabangsa Sultan Abdul Aziz Shah yang sedia

ada di Subang sebagai pintu masuk ke Malaysia sejak tahun 1965.

Lapangan Terbang Anatarabangsa K.L (KLlA) telah mula beroperasi

pada 1 Julai 1998. Beroperasi 24 jam, KLiA dilengkapkan dengan

perbagai sistem automasi yang canggih dan berupaya mengendalikan

seramai 25 juta penumpang dan 1.2 juta kargo setahun. Pada fasa

pertama. KLiA mempunyai satu Bangunan Terminal Utama (Main

Terminal Building - MTB), Pengkalan Penghubung Penumpang

(Contact Pier- CP) dan satu Bangunan Satelit A yang setiap satunya

mempunyai keluasan lantai 241,000, 95,000 dan 143,404 meter

persegi. Menempatkan sebanyak 71 ruang niaga, 26 F&B (Food

Beverages), 4 ruang rekraesi, 12 lounges dan juga ruang-ruang

pejabat. Bangunan Satelit A juga menempatkan 'Airside Transit Hotel"

dengan menyediakan 80 bilik penginapan.

KLiA pada masa yang tersibuk mengendalikan seramai 7,130

penumpang (mendarat dan berlepas) dan mempunyai jumlah keluasan
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2
lantai seluas 479,404 meter persegi serta kepelbagaian jenis

perkhidmatan yang ditawarkan, maka KLiA bolehlah dikategorikan

sebagai satu tempat yang berisiko tinggi.

1.2 Objektif Kajian

Objektif kajian ini adalah untuk menyediakan Pelan Tindakan

Kecemasan bagi menghadapi kebakaran di Sangunan Terminal Utama

(MTS) dan Pangkalan Perhubungan Penerbangan (Contact Pier -

CP).

1.3 SkopKajian

Kajian ini meliputi penyediaan pelan tindakan kecemasan bagi

menghadapi kebakaran didalam bangunan MTS dan CP dan proses

pengosongan bangunan tersebut.

Dengan merujuk kepada pelan-pelan tindakan kecemasan yang telah

di buat samada di dalam dan di luar negera, pelan yang dirancangkan

ini nanti adalah ringkas, mudah dan praktikal untuk diimplimentasikan.

Adalah diharapkan agar hasil kajian ini boleh di gunakan bagi pehak

berkuasa Lapangan Terbang KL (KLlA).
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