80 peratus
masuk KL '

kereta

Pakar syor caj masuk
bandar antara langkah
kawal kesesakan

Oleh FARAH SHAZWANI ALI

SHAH ALAM - Kesesakan lalu lintas di
Lemtsah Klang L;-uhanlaﬁp Drpaanca charipacka
kekurangan lebuh raya, sebalilenya didorong
aleh pEngpunaan kenderaan persendiran
yang terlalu tinggl. apabéia majoriti kendera
an :,'\.’u1gn'h_‘t‘rl.'|5.{.|h.| st bandar dipandu
seorang din sahaja

Pakal Penganghutan Unhaersitl
Putra Malaysia (LFPM]}, Profesor M
Madya Dr Law Teik Hua berkata,
corak perjalanan sedemikian men-
adilcan sisberm Jalan rangd Sangat ik
cekap dan menjadi punca utama le-
wesakan berpanjangan, khwsusnya pada
waktu puncak pagi dan petang.

“Lebih mersaukan, majorit kenderaan
yang memasuki Kuala Lumpur dipandu se-
aramg dirl, laitu sekitar B0 peratis pada
waktu tertenty, ini menjadikan penggunaan
kereta pereendinian sangat tidak celap,”
katanya kepada Sinar Harian,

Merurut beliau, pemillean kenderaan di
Malaysia kini berada pada tahap mem
bimbangkan, dengan kira-kira 38.7 juta
kenderaan berdaftar setakat hujung 2024
mefabibu jurmiah penduduk negara.

Jumiah itu katamya, bersamaan lebibh 727
kenderaan bagi setiag 1,000 pencluduk,
hampir menyamal Amenika Syarikat yang
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rmencatat antary 770 hingga 860 kandera
an hagi setiap 1,000 orang.

Katarya, kesesakan di Lembah
Klang tenus berulang walaupun pem:
bangunan lebuh raya dipacu secara
agresif sejak Lebuhraya Bary
Lizrnibial Kharg (NKVE ) dibaka sacacs
berpeningkat pada 1990,

Packa wakibu puncak pagi antara
am 630 hingga 930 pag dan pe-

Vasional

ki Fuals Lumpis dipandu seorang dirl pads wekiu lerieniu menyumbang kepads b

tang dariam4.30 hingga B.00 malarm, lak
an kritikal separti Lebubhwaya Damarsara-
Puchong (LDPY, Lebuhraya Litara Selatan
Hiufbungan Tengah (ELITE), NKVE dan Lebuh
faya Shah Alam (KESAS) kekal sesak

“Persoalanmya bukan lagl berapa banyak
bt raya yang kita bena tetapi sama ada
sisterm fu mampu menampung kadar per-
tambahan kenderasn yang semakin agresif
dari tahun ke tahun,” jelasnya
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SINAR HARIAMN

Fakan roya di

Teik Hua yang juga Ketua Pusat
Penyelidican Kesslamatan Lian Raya UPM
berlata, kelewatan perjalanan i lebuh raya
utama semakin ketara berdasarkan kajian
dan pemerhatian yang dijalankan

Sebagal contoh, LDP mencatat pe-
rilngkatan kelewatan sehifgga 55 pératus
dalam tempoh hamya hima bulan, antara Apeil
hingga Opes 2024

“Dalam vempoh tersebut, |jumiah
kienderaan meningkat sehingga 30 paratus,
manakala kelewatan peralanan padawaktu
puncak meninghat selingga B0 peratus ber
banding tempoh sebelumnya,” katanya.

Bl Beerkata, situasi renjad) bbb k-
tikal ketika fwjan bebat ataw waktu puncak
Apabila letauh raya seperti ELITE dan NEVE
menjach laluan paling tertekan kerana meng:
huburgkan kaswasan strategik tedmasul
Klang, Sunga Buloh dan Putrajaya dengan
tahap mobilit kenderaan yang sangs tnggl

Sealaan jumiah kenderaan, kesesakan juga
berpunca daripads kelermatn infrastrukie
di titik pertemuan antasa lebuh raya dan
Jalan susur atau bottleneck

Menurut beliau, apabda kenderaan ke-
lae clart lebuh raya he jalan biasa, barsan
pangang terbentuk dan meémyehablan aliran

KESESAKAN
LEMBAH KLANG

lebutraya sahaja yang penting tetapi baga:-
mana sistem itu dapat menampung per-
tambahan kenderaan yang semakin agresif
char tahiuin ke tabiin,” katarya.

Teik Hua turut menegaskan bahawa da-

mmwm:hﬂuﬂhﬂm

Hm.mtdau  pacta situ miasa diskaun
tol dibserikan dan lebuh raya baharu dibing,
namun paca rmasa sama kerajaan melabur
Iberbikon ringgit dalam pengangloutan awam
sepert! LRT dan MAT.

“Percanggahan ini menyebablan hala
Tuju negara seolah-olah hilang arah antara
kenderaan persendinan dan penganghutan
awam,” katarya

Lehit leritikal katarnya, kerajaan tidak me-

lakubean ol Singapuira, Londan, Tokye dan
beberapa bandar di Kanada selama kebih 20
hingga 30 tahwen dan terbuktl berjays rmen-
lan aliran trafik lebih teratur dan tes-

I. Di China pula, beberapa bandar
kemasukan kenderaan de-

ngan nombaor plat luar ke pusat bandar bag!

rr-eanangjun hesesaloan,” katarya. |
Setain s, kawalan pemillian kenderaart
Juga biotaty walaupn di- o I

* gkl sukar dilaksanakan di negara ini,

Katarya, poliss sedia ada terlalu longgar,
memboiehian sesiapa sahaia membell ke
it tanpa halangan besar, bevbera dengan
Singapura dzn China yang telah lama me-
laksanakan kenvalan ketat.

Datam masa sama. bellay menekankan
WWNMW

Sestem BF 1D yang deguraicen o Malaysia
menunutnya masih belum culup matang
berbanding negara Hnmhhh Lama

Pelaksanaan road
pricing velah lama
dilakukan di
Singapura, London,
Tokyo dan beberapa
bandar di Kanada
selama lebih
20 hingga 30
tahun dan
terbukti berjaya
menjadikan
alirant trafik lebih
o leratur dan
terkawal.”

- Teik Hua




