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Dahulu beberapa kawasan 
yang terleta k aga k jau h 
daripada ibu kota bukan 
pilihan untuk dijadil<an 
sebagai lokasi membeli 
rumah. 

Pada ketika itu ramai 
yang beranggapan lokasi 
seperti ini n1ustahil 
untuk dibangunkan, 
namun kini scbaliknya 
bcrlaku. apabila projck 
pembangunan tu1nbuh 
dengan pesat seperti 
cendawan seiring 
pcrtarnbaha n jumlah 
penduduk. 

Dari sudut positif, 
ia dilihat membuka 
peluangbaharu bagi 
pembangunan dan 
peluang ekonomi kepada 
penduduk tempatan dan 
pelua ng memperbaharui 
polisi semasa jalan ray a 
dan kemudahan awam 
bagi agensi berkaitan dan 
badan profesional. 

Antara kesan negatif 
yang tllnbul adalah 
kcscsakan jalan raya 
terutama pacla waktu 
puncak. )ika clahulu 
pendudu.k yang tinggal di 
kawasan itu boleh kcluar 
kc tcmpat kcrja scawal 
jam 7 pagi, nan1un kini 
sebelun1 Subuh, sudah 
bcracla atas jalan raya. 

Pensyaralt Kanan 
F'akulti Reka Bentuk 
dan Seni Bina , Universiti 
Putra Malaysia (UPM), Dr 
Mohd Sallehudin Mat Nor 
berkata, kebanyakan isu 
ini berlaku bergantung 
kepacla lokaliti 
kemuclahan dan jalan raya 
ilu kerana beberapa faktor. 

"Antaranya pihal< 
bcrkuasa tem.patan 
(PBT) tiada peruntukan 
(bagi PBT bersaiz kecil), 
keperluan perundangan 
clan biclang kuasa, konscp 
pen1bangunan yang unik 
pemaju dan/atau kurang 
penekanan berkaitan 
intcgrasi pcrancangan 
pcmbangunan dalam 
jangka sederhana atair 

panjang. 
"Kekurangan data 

integrasi juga adalah 
cabaran pelbagai pihak 
kerana bagi merancang 
clan melakukan simulasi 
keactaan jalan raya pacla 
keadaan tertentu Lida k 
clapat clilakukan. Maka 
pcndekatan pcngurusan 
kapasiti jalan ray a dan 
kemudal1an adalah lebil1 
reakli f dad proaktif," 
katanya. 

Mcnurutnya, mcngikut 
praktis se1nasa, integrasi 
pembangunan dilihat 
mungkin faktor utama 
kcrana kawasan 
pe1nbangunan yang 
berskala kecil atau 
sederhana terutama di 
l(awasan yang sudah 
separa men1bangun atau 
sudah tepu pembangunan. 

'·Kawasan 
pembangunan berskala 
begini akan menjurus 
kepada pen1bangunan 
yang rnemfokus kepacta 
pembinaan bangunan 
sahaja dan kemudahan 
awam tern1asukjalan 
raya aclalah elcmcn 
san1pingan yang hanya 
clinilai melalui faktor 
kebolehsan1paia11 kepada 
kawasan pcmbangunan 
sclain kura_ngkcpacla 
integrasi jalan raya se1nasa 
atau akan datang. 

"lni mungkin mcnjacli 
punca kapasiti jalan 
raya clan kemudahan 
ticla k dapa t mena mpung 
keperluan pengguna pacla 
masa tertentu." katanya. 

Jelasnya, ada banyak 
kawasan yang mengalami 
1nasalah ini teruta1na 
kawasan 'sub urban' 
yang mempunyai 
tarikan pcngunjung luar 
atau kemudahan akscs 
111erentasi kawasan 
sesak, di samping kadar 
penduduk tempatan yang 
tinggi. 

Katanya. ini berlah.7.t 
kerana kawasan yang 
liclak mempunyai integrasi 
pcrancangan pcnggunaan 
jalan raya dan kc1nuclahan 
yangbaik. 
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Kawasan pembangunan baharu antara punca kapasiti jalan ra4a tidak 
dapat tampung keperluan pengguna pada masa tertentu 

"Contoh kawasan 
sesak kerana ke1nudahan 
lua r ba ncla r yang 
pen ling seperli Sepang 
discbabkan adanya 
Lapangan Antarabangsa 
Kuala Lu111pur (KUA) 
clan cumbuhnya kawasan 
pcmbangunan baru yang 
mcnjaclil<an kawasan 
sesakpada waktu puncak 

da11 hujung minggu 
kerana kaclar pengguna 
cla n pekerja kemucla ha n 
pengangkutan uclara yang 
tinggi. 

"Contoh kawasan lain 
adalah Puncak Alam 
yang mempunyai banyak 
pc1nbangunan pcrun1ahan 
baharu, univcrsiti yang 
mempunyai kemudahan 
asas seperti hospital 
pakar dan lokasi Puncak 
Alam yang terletak di 
antara ban yak kawasan 
perumahan yang dikira 
man1pu milikolel1 
profesional yang bekerja cli 
Lembah Klang seperti Batu 
Arang, jeram, Meru dan 
sekitarnya. 

"Bagaimanapun, jalan 
ray a dan ke1nudahan sedia 
acla yang menghubung 
kawasan ini sedang 
clitambah baik dan 
menyebabkan kesesa.kan;· 
katanya. 

Beliau berpenclapat, 
dala1n hal ini perlu ada 
kcscdaran bcrkaitan 
pengurusan kemuda han 
a,varn clan jalan raya selari 
clengan pe1nbangunan 
sen1asa terutama guna 

tanah sebenar cli antara 
orang awa1n, piha.k 
berkuasa dan profesional 
a lam bina. 

"Dcngan kaclar 
pembangiu1an fizikal yang 
pesat, kemuclahanakses 
dan mobiliri ancara lokaliti, 
n1ukin1, clacrah dan ncgcri 
pcrlu sclari clcngan kadar 
pembangw1an. 

'·Perlu juga mengena I 
pasti fakcoryangkritika l 
yang boleh n1cngubah 
tren penggunaan jalan 
raya clan kernudahan 
a\-vam dan pangkalan data 
raya 1nenghubungkan 
jenis jalan di kawasan 
ka1npun.g, sub urban, 
bandar, penghubung 
bandar dan lebuh raya. 

"Jika perlu, kajian 
berkaitan akta ctalam 
pengUiusan jalan ray a clan 
kcmudahan awam sclain 
clarlpacta keselamatan 
jalan ray a perlu dila.kukan 
bagi n1enilai keberhasilan 
penyampaian nilai dalam 
pcngurusan pengangkutan 
clan mobiliti awam ctari 
perspektif jalan raya serta 
kemudahan awam seclia 
ada," katanya. 

Dr Mohd Sallehuclin 
berharap, perancangan 
integrasi pembangunan 
1nel ipuli kemuctaha n 
awam dan kcn1udahan 
alam sekltar yang tuntas 
berdasarkan data masa 
sebenar akan dilakukan. 

"Ini dapat dilaksanakan 
jika kajian clilaln1kan 
pihak berkaitan clengan 
membangunkan sistem 
data yang clinamik. 
Dengan ini, garis pancluan 
pcmbangunan scclia acla 
lebih kukuh dan berkesan 
serta jika perlu perubahan, 
kaveat dapat dinyatakan 
clan proses berdasarkan 
garis panduan tida.k rigid. 

"Sela in itu, penekanan 
kepada kewajipan 
n1oral profesional dalam 
perkara yang mungkin 
cerlepas pandang clalam 
proses mcrcl<a bcntu k 
kawasan pembangunan 
dan kesediaan bagi 
pencliclikan di Malaysia 
berkaitan pengurusan 
kcmuclahan jalan raya dan 
kemuctahan awam dapat 
cliselaraskan selari dengan 
pembangunan pesat 
semasa." katanya. 


