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Kemalangan berpu11ca daripada ke11de­
raan berat seperti treler, lori da11 bas 
adalal1111asalah serius di Malaysia ke­
ra11a a11tara pe11yun1bang utan1a kepada 
kes ken1atia11 nal1as jalan raya. 

Terbal1aru adalal1 keu1alaI1gan 111e111-
babitka11 lori da11 dua ke11deraa11 di Ki­
lon1eter 58.1 Lebul1 Raya Utara Selata11 
dekat Kluang, Jol1or n1e11gorbanka11 li-
111a 11yawa. 

Januari lalu, tujul1 1naut dala1n ke-
111ala11gan 111en1babitka11 treler da11 ken­
deraan pelbagai gu11a (MPV) di Kilome­
ter 204 Lebul1raya Utara-Selatan arah 

utara dekat Alor Gajal1, Melaka. 
Pada 2022, statistik 1ne11u11jukka11 ken1alaugru1 

1ne1ubabitka11 lori dan treler n1e11yu1nbar1g lebil125 
peratus daripada jun1lal1 ke1nala11ga11 n1aut. 

Pada 2023, terdapat 215 ken1atia11 dilaporkan aki­
bat ke111ala11gan pelbagai jenis lori terrr1asuk lori 
111uata11 berat da11 treler, n1e11catatkai1 peui11gkatan 
berba11di11g tal1u11 sebelum11ya. 

Terdapat pelbagai faktor me11yebabka11 ken1ala-
11gai1 i11i da11 pe11yelesaian 

malkan pe111a11dua11 berbahaya seperti n1eu1a11du 
de11ga11 laju. tidak 111e1ljaga jarak selan1at serta 
111e11gabaika11 ta11da a111ara11 di jala11 raya. I11i se-
111ua n1eni11gkatka11 risiko ke111ala11gan. 

Hal i11i kera11a pema11du lori da11 treler seri11g 
kali terdedal1 kepada teka11ai1 111asa m1tuk 111eng­
ha11tar 111uata11111er1yebabka11111ereka terdorong 
n1e111a11du secara 111elulu atau tidak berhen1al1 se­
perti n1e111ecut atau 111e111oto11g ke11deraa11 lai.1.1 se­
cara berbahaya. 

Malal1, terdapat juga pe111andu lori tidak berpe-
11galrunru1 atau kurang latil1a11. Data dari Persaturu.1 
Pe11ga.11gkuta11 Jalru1 Malaysia (MPTA) 111e11unjukka11 
bahawa 25 peratus daripada ke11tala11gai1 lori n1eu1-
babitka11 pe111andu tidak n1endapat latiha11 1ne11cu­
kupi dalan1 1nen.ge11dalika11 lori besar atau treler. 

Ta11pa latiha11 111encukupi, n1ereka mungki11 ti­
dak dapat 111e11gl1adapi situasi kece1nasa11 de11ga11 
baik atau 1ne11ge11dalika11 ke11deraa11 besar da11 
berat de11ga11 betul di jala11 sukar a tau terbabit 
ken1alanga11. 

Pihak berkuasa perlu tegas 
Pil1ak berkuasa seperti JFJ da11 Polis Diraja Ma­
laysia (PDRM) perlu lebil1 tegas 111e11guatkuasa­
ka11 peraturan u1e11ge11ai l1ad n1uata11 lori da11 
pe111eriksaa11 ke11deraa11 secara berkala. 

Til1daka11 tegas terhadap 
lori mernbawa rnuata11 ber­kepada masalal1 ini n1e111er­

lukan pendekata11 n1enye­
lurul1 da11 tm1tas. 

Rekod J abatai1 Pe11ga11g­
kuta11 Jala11 (JPJ) n1e11UI1-
jukka11 sekitar 30 peratus 
ke1nalangan 111e1nbabitkan 
lori da11 treler disebabkan 
faktor 111uatan berlebil1au, 
pe1na11dua11 laju dan pe11ye­
le11ggaraa11 ke11deraai1 ti­
dak 111encukupi. 

Lori membawa 
muatan berlebihan 

lebih mudah tergelincir 

lebil1an da11 pe111eriksaan 
ke11deraai1 secara berkala 
dapat n1engura11gka11 ke­
mala11ga11 berpu11ca dari­
pada n1asalal1 tek11ikal. 

Selain itu, 111e11jacli satu 
keperlua11 u11tuk 111e11ye­
diaka11 latil1a11 da11 kursus 
pema11duan lebil1 ko111pre­
l1e11sif t1ntuk pen1a11du lori. 
Latil1a11 i1ri perlu me11eka11-
kan aspek pen1a11duru1 ber­
l1en1ah, tekI1ik n1e11ge11dali­
kai1 kenderaai1 besar serta 
pengetal1ua11 n1enge11ai pe­
nyele11ggaraan ke11deraa11. 

Faktor lori men1bawa be­
ba11 rnelebil1i had dibe11ar­
ka11 sel1il1gga 111e11ggru1ggu 
kestabilan kenderaa11 n1e11-
jadi a11tara pe11yu1nba11g 
uta1ua nallas. 

atau terbalik terutama 
apabila terpaksa 

mengelak halangan 
di jalan raya atau 
ketika menuruni 

Lori 111en1bawa n1uatan 
berlebil1a11 lebil1111udal1 

bukit curam Pe11ggunaa11 tek11ologi se­
perti Siste111 A111ara11 Brek 
Kece111asa11 (AEB)~ kawala11 
kestabilan elektronik (ESC) tergelil1cir atau terbalik te-

rutan1a apabila terpaksa 111e11gelak hala11gan di ja­
la11 raya atau ketika 111e11uruni bukit curan1. 

Muata11 berlebil1a11 bolel1111e11gurangkan prestasi 
ke11deraan dala1n aspek kawala11, brek dan kesta­
bila11. Ke11deraru1 membawa beban berlebihan lebil1 
berisiko n1e11gala1ni kecelakaa11 serius kerana brek 
dan siste111 suspeusi tidak berfw1gsi denga11 baik. 

Me11urut statistik JPJ, 15 peratus ke111alru.1gai1111e111-
babitkan lori da11 1reler di Malaysia berpunca daripada 
1nasaJal1 teknikal seperti kegagala11 brek da11 tayar. 

Lori tidak disele11ggara de11ga11 baik seperti tayar 
l1aus dan brek tidak berfu11gsi de11ga11 se111purna 
bolel1 n1e11yebabka11 kegagala11 tek11ikal se1nasa per­
jala11a11. I11i bolel1 n1enyebabka11 kenderaru1 terbabas 
atau b.ila11g kawala11. 

Lori 1nen1bawa 111uatan berat 111e111erluka11 tayar 
kuat dai1 tahan lasak. Tayar yang pecah atau l1aus 
bolel1111enyebabka11 pe1na11du hilang kawalan te­
rutan1a ketika n1elil1tasi selekoh tajam atau apabila 
dipa11du pada kelajua11 tinggi da11 n1enyebabka11 ke-
111alanga11 serius. 

Selain itu, terdapat pe1na11du lori ya11g n1enga-

dan sisten1 pe111a11taua11 teka11ai1 tayar bolel1 n1eu1-
bantu 1ne1li11gkatka11 kesela111ata11 lori. 

Selain itu sistern siste111 pe11gesa11a11 global 
(GPS) ya11g n1en1a11tau kelajua11 ke11deraa11 da11 
lokasi 111ereka juga bolel1 me111bai1tu dalan1 pe-
11gawasa11 kelajua11 serta prestasi pe111a11dua11. 

Satu lagi aspek penti11g adalal1 n1e11iJ1gkatkan 
kualiti dan keselan1ata11 jala11 raya seperti pen1-
biJ1aa11 laluru1 kl'ias m1tuk lori besar dai1 pe111baikan 
jalru1 licb1 bagi n1engura11gkai1 risiko ken1ala11ga11. 

Kawasa11 berisiko ti11ggi seperti selekol1 taja111 
da11 jala11 berbukit l1arus diberi perh.atiai1 lebih 
dala1n aspek pe11yeleuggaraau da11 reka be11tuknya. 

Pe11yelesaia11 kepada n1asalal1 i11i n1en1erluka11 
kerjasan1a a11tara pihak berkuasa, pen1ar1du dan 
111asyarakat u11tuk n1e11iI1gkatka11 keselamata11 di 
jalau raya. 

Peuguatkuasaa11 U11da11g-u11da11g lebil1 ketat ter­
l1adap n1uata11 lori, pemeriksaa11 berkala serta ke­
sedaran kala11ga11 pen1a11du da11 pe11gusaha lori 
sa11gat pe11ti:ng u11tuk n1e11gura11gka11 kadar ke-
1nala11ga11. 


