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Abstract of the thesis presented to the Senate of Universiti Putra Malaysia in 

fulfillment of requirement for the degree of Doctor of Philosophy 

 

ECONOMIC VALUES OF NATURAL RESOURCES ALONG 

 TEHRAN-SHOMAL FREEWAY, IRAN  

 

 

By 

 

ROKHSHAD HEJAZI 

 

July 2012 

 

 

Chairman: Professor Mad Nasir Shamsudin, PhD 

 

Faculty: Faculty of Environmental Studies 

 

Tehran-Shomal freeway was constructed to have a safer and shorter travel route. 

However it causes degradation of valuable natural resources along the constructed 

freeway. There is a paradox between a safer route and natural resource degradation. 

The traffic accidents are the second factor for Iranian death. There are 235 million 

thousands of fatal traffic accidents in Iran. There is a serious need for a safer and 

shorter travel route between Iranian people. On the other hand, Iran forest area is 

very poor. There are many concerns about very valuable and fragile natural resources 

along Tehran-Shomal freeway. 

 

We attempt to estimate the economic values of natural resources along Tehran-

Shomal freeway in this study. First specific objective is to investigate community 

awareness and attitudes towards supporting the natural resources. Second specific 

objective is to determine effect of socio-economic characteristics of the community 

on willingness to pay (WTP). Third specific objective is to estimate the willingness 

to pay (WTP) of the natural resources conservation along the Tehran-Shomal 
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freeway. The last specific objective is to determine the benefits and costs of the 

Tehran-Shomal freeway construction. 

 

The contingent valuation method (CVM) was used to estimate the economic values 

of the natural resources along the Tehran-Shomal freeway. It is only approach 

accessible for estimation non-use values. We also applied close-ended CVM survey. 

The format of the close ended was a dichotomous choice (DC) question. 

Respondents give a "Yes" or "No" answer to wheatear or not they would pay.  

 

Our results indicated that the community has sufficient awareness about 

environmental issues such as endangered species or natural resources conservation. 

They had adequate attitude about the natural resources along Tehran-Shomal 

freeway. For example, 62% of individuals manifested varying levels of worriment 

about the natural resources along the freeway. Gender, environmental sensitiveness, 

education and income variables are all significant explanatory variables in the WTP 

model. The cost-benefit analysis (CBA) suggested that the benefits of the Tehran-

Shomal freeway construction are more than its costs. The estimated mean WTP was 

US$1.84. The total WTP of supporting natural resources along Tehran-Shomal 

freeway was estimated at US$77 million per year which is about 0.23% of Iranian 

GDP. The individuals were generally willing to pay up to 4% of their income for 

conservation of natural resources along the Tehran-Shomal freeway.  

 

Tehran-Shomal freeway has been started sixteen years ago but has not completed yet, 

because its benefits had been never estimated. We make sure policy makers for 

completion the Tehran-Shomal freeway construction. According our results most of 
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people were concern for natural resources in part one and three of the Tehran-Shomal 

freeway. Policy makers can continue construction operations in the part two and 

three of the freeway. We recommend environmental management plan (EMP) re-

examined in the part one and four which have more valuable natural resources. 
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Abstrak tesis yang dikemukakan kepada Senat Universiti Putra Malaysia 

 sebagai memenuhi keperluan untuk ijazah Doktor Falsafah 

 

NILAI EKONOMI SUMBER ASLI DI LEBUH RAYA TEHRAN-SHOMAL, 

IRAN 

 

 

Oleh 

 

ROKHSHAD HEJAZI 

 

Julai 2012 

 

 

Pengerusi: Profesor Mad Nasir Shamsudin, PhD 

 

Fakulti: Pengajian Alam Sekitar 

 

Penilaian ekonomi merupakan kaedah untuk mentafsir nilai alam sekitar dimana ia 

tidak mempunyai harga pasaran. Kebanyakan kajian penilaian ekonomi telah 

dijalankan bagi sumber asli dan kajian ini merupakan kajian penilaian ekonomi 

pertama yang dijalankan berdasarkan sebuah projek. Kajian ini melibatkan lebuh 

raya Tehran-Shomal yang masih lagi di dalam proses pembinaan. Pembinaan ini 

boleh mengurangkan kadar kemalangan yang tinggi, namun ia menyebabkan 

kerosakan kepada sumber asli yang terdapat di sepanjang lebuh raya ini. 

 

Kaedah yang digunakan untuk kajian ini adalah kaedah penilaian kontinjensi (CVM). 

Ia dijalankan berdasarkan soalan kaji selidik yang direka untuk mengetahui nilai 

wang berdasarkan pendapat individu. Hasil daripada kajian mendapati para 

responden mempunyai kesedaran yang mencukupi mengenai konsep alam sekitar 

seperti spesis terancam atau perlindungan sumber semula jadi. Pendapat para 

responden menunjukkan sumber asli di sepanjang lebuhraya Tehran-Shomal ini 

mencukupi kerana hanya 15 peratus daripada mereka menyatakan perhatian terhadap 

sumber asli adalah tidak penting kepada mereka. 
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Model juga telah diregresi berdasarkan analisis daripada soalan kaji selidik. 

Kesanggupan untuk membayar merupakan  pembolehubah bersandar dimana ia 

diklasifikasikan sebagai pembolehubah “dummy”. Pemboleh ubah tidak bersandar 

pula adalah jantina, sensitivity terhadap alam sekitar, tahap pelajaran dan 

pendapatan. Pengisian Eviews telah digunakan untuk menganggar nilai pekali di 

dalam model. Didapati nilai pekali untuk jantina adalah tertinggi manakala nilai yang 

terendah adalah untuk pendapatan. Ini bermaksud faktor terpenting untuk membayar 

lebih bagi sumber asli di sepanjang lebuhraya adalah jantina. Ini kemungkinan 

berikutan ketua rumah adalah kebiasaannya lelaki dan mereka mempunyai lebih 

keupayaan untuk membayar. Di dalam kajian ini, anggaran nilai min kesanggupan 

untuk membayar adalah melebihi US $ 1.84. Nilai bagi statistik McFadden adalah 

0.68 menunjukkan 68% daripada nilai kesanggupan untuk membayar diterangkan 

oleh pemboleh ubah bersandar. Nilai keseluruhan kesanggupan untuk membayar 

bagi sumber asli di sepanjang lebuhraya Tehran-Shomal adalah 77 AS$ juta setahun. 

Setiap individu juga sanggup membayar empat peratus daripada pendapatan mereka 

untuk memelihara sumber asli ini. Nilai ini adalah 0.23% daripada GDP di Iran. 

Berdasarkan laporan Bank Negara Iran, perbelanjaan yang paling minimum 

digunakan untuk kegiatan merokok, iaitu 0.4% da nilai perbelanjaan merokok di 

kalangan keluarga di Iran. Disamping itu, faedah pembinaan lebuhraya Tehran-

Shomal adalah penjimatan bahan api, penjimatan masa, keselamatan, pewujudan 

peluang pekerjaan dan penghubungan Asia Timur ke Eropah untuk Koridor Utara-

Selatan. Di antara faedah-faedah ini, penjimatan masa merupakan manfaat terbesar 

dengan AS$224 juta dan keuntungan keseluruhan adalah AS$612.25 juta setahun. 

Jika kita menganggar kos untuk tol adalah AS$1, keuntungan akan berlipat ganda 

berbanding kos dalam masa empat tahun. Akhir sekali, kajian ini menunjukkan 



© C
OPYRIG

HT U
PM

viii 

 

majoriti responden menyokong pembinaan lebuhraya Tehran-Shomal dan dari 

pandangan ekonomi, faedah daripada proses pembinaan ini adalah 

memberangsangkan. 
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